AnldBlich seines Weltdebiits am Comp-
toir wie anschliefend an der TAA in
Frankfure fand der «Enzmann 5063, ein
zweiplitziger Sport-Roadster, als schwei-
zerische Neukonstruktion ungewéhnlich
gute Aufnahme und das Interesse einer
breiten Fachwelt.

Auf dem millionenfach bewihrten Fahr-
werk des VW wurde eine Kunstharz-
carrosserie verwendet, deren sportlich-
attraktive Form die Aufmerksamkeit
auch deswegen auf sich zieht, weil hier
eine tirlose Monobloc-Bauweise ange-
wendet wurde, die in Form der Diisen-
jiger-Schalenbauart  wohl die  best-
geeignetste Losung darstellt, um die zahl-
reichen Vorteile des Kunstharzmaterials
voll zur Geltung zu bringen und ins-
besondere eine Steifigkeit zu erreichen,
wie sie seinesgleichen sucht. Neben vielen
interessanten Details verdient der «Enz-
mann 506» als Sport- und Gran-Turismo-
Wagen auch deshalb das Interesse brei-
tester Kiuferkreise, weil es sich um eine
wirklich gekonnte, sehr sportliche Ver-
sion des VW handelt, deren Anschaf-
fungspreis im Verhiltnis zum Gebotenen
wirklich fast «volkswagenmifig» an-
mutet,

Was bedentet «Enzmann 5062

Unter dieser Markenbezeichnung verbirgt
sich der Name Enzmann als eine be-
kannte und im 6ffentlichen Leben erfolg-
reiche Dynastie, in deren Besitz das be-
kannte Hotel «Adler» wie die Garage in
Schiipfheim (LU) steht. Das Hauptver-
dienst um die Idee und die Formgestal-
tung des Kunstharzaufbaues komme
interessanterweise einem der Sthne Enz-
manns zu, der von Beruf Arze ist: Emil
Enzmann. Zusammen mit dem Vater und
den im Automobilfach geschulten S6hnen
verwitklichten die automobilbegeisterten
Schiipfheimer ihre Ideen dann mit viel
Geschick und Fingerspitzengefiihl fiir das
Wesentliche einer solchen Konstrukrion.

Die Vorteile des Kunstharz-Aufbanes

Die Idee, einen zweiplitzigen Sport- und
Gran-Turismo-Wagen mit guter Be-
schleunigung, sicheren Fahreigenschaften
und sparsamem Betrieb zu wirklich er-
schwinglichem Preise herauszubringen,

Enzmann 506
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Der imponierend verlaufende Heckteil des Enzmann-Spider erinmert an ein Rekordfabrzeng.
Aunf der Seite der tiirlosen Kunststoffearrosserie die Trittoffnung fér dar Einsteigen. Der Hobl-
rawm des langgezogenen Heckteils dient ali grofler Kofferraum.

wurde einmal dahin entschieden, indem
man das VW-Fahrgestell mit demselben
Motor in unverinderter Originalausfith-
rung bevorzugre. In einzig richtiger
Konsequenz entschieden sich die Enz-
manns weiter fiir einen Aufbau in sehr
stromungsglinstiger offener Rennsport-
form aus mit Glasfasermatten verstirk-
tem Kunstharz. Der ganze Aufbau — mit
Ausnahme des Motor- und Bugdeckels —
wurde aus einem einzigen Stiick gefertigt
und die Tiiren dabei originellerweise
durch ein Trittloch ersetzt. Durch diese
Schalenbauweise ergab sich eine aufler-
gewohnliche Baufestigkeit und Steifig-
keit, die zusammen mit der bewihrten
Plattformkonstruktion des VW-Fahr-
gestells ihren Niederschlag auch in den
sehr guten Fahreigenschaften des Wagens

finder. Hinzu kommen die Vorteile des

Kunstharzmaterials: korrosionsfest (kein
Rosten), schalldimpfend und isolierend,
niedrige . Reparaturkosten, sehr grofle
Elastizitdit und eine im Verhiltis zum
Gewicht (leichter als Aluminium) héhere
Zihigkeit als Stahl. Die enorme Wider-
standsfahigkeit der Kunstharzcarrosse
lief sich unfreiwillig besser als mit vielen
Worten dokumentieren durch eine Streif-
karambolage, die der Tester mit einem
Kleinwagen italienischer Herkunft hatte:
Wihrend durch das seitliche Streifen
die ganze Seite der Stahlblechcarrosserie
ziemlich eingedriicke wurde, verzeichnete
die Kunstharzcarrosse am
nur minime Kratzspuren sowie ein kaum

«Enzmanns»

handgrofl  eingerissenes  Stlick ohne
irgendwelche Beule! Deutlich spiirbar
war beim Anprall die Elastizitit des Ma-

terials.
Interessante Konstruktionsmerkmale

Die Form des rennsportwagenmifigen,
sehr windschlipfrigen Aufbaues darf als
gelungen bezeichnet werden, wenn man
auch da und dore iiber die Gestaltung der
Heckpartie nicht gleichen Geschmacks
sein wird. Die Abmessungen der auf un-
verindertem VW-Fahrgestell montierten
Carrosserie  betragen: Linge 4,25 m,
Breite 1,58 m und die Hohe nur 1,08 m.
Die Heckpartie birgt einen grofien Hohl-
raum, der von den Sitzriicklehnen bis
zum VW-Triebwerk reicht und als unge-
wohnlich grofier Kofferraum dient, der
als neuartige Haltevorrichrung fiir das
Gepick ein Netz verwendet. Durch den
notwendigen LufteinlaBschlitz (Ansaug-
luft fiir den Motor) von der flieBenden
langen Hecklinie etwas abgesetzt, folgt
abschlieffend der in Scharnieren gelagerte
und oben mittels Lederriemen gehaltene
Deckel als Abschlull des Motorraums.
Diese Losung bringt optimale Zuging-
lichkeir zu den Organen des Motors. Vor-
ausschauend hielten die Schépfer reich-
lich Motorraum frei zum Einbau von
Porsche-Motoren, Denzel- oder andern
Hochleistungs - Aggregaten. Die
Porsche sehr dhnliche Frontpartie birgt
wie dort den durch Klappdeckel wver-
schlossenen Raum mit Benzintank und

dem
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Reserverad usw. Der Benzintank fabc
hier 50 Liter und wurde mit sogenannten
Antiplansch-Lamellen ausgertistet.

Imposant ist das durch mattes Schwarz
blendfrei gehaltene Cockpit des «Enzel
506». Ein auf Brusthohe angebrachter
voluminds gepolsterter Schutz fiir den
Beifahrer ist mit Handgriffen ausgestattet
und dient praktischerweise zugleich als
Kartenhalter. Weiter dienen der «inne-
ren» Sicherheit Anschnallgurten, befestige
am Platcformboden. Der Arzt als
Schopfer verrit sich auch in kleinen De-
tails, wie zum Beispiel dem Nackenwind-
schutz, der niedrigen, in praktisch zug-
freier Form gehaltenen Plexiglas-Spider-
Scheibe, wodurch sich im offenen Roadster
ein bemerkenswert angenehmes, zugfreies
Fahren ergibt. Die Oberkante der Spider-
Scheibe kommt — sofern der Fahrer niche
zu kleinen Wuchs hat — ungefihr in
Augenhohe, so dal sich in erwiinschrer
Weise iiber die Scheibenkante hinweg
StraBe und Verkehr iiberblicken lassen.
Das bedingt natiirlich in sportlicher Ma-
nier das Tragen einer Schutzbrille sowie
Kopfbedeckung. Der Blick «iiber die
Kante» ist insofern wichtig, als eine
solche Windschutzscheibe keinen Schei-
benwischer aufweist und daher beim Be-
schlagen keine klare Sicht zuliefle. — Das
Armaturenbrett trigt aufler dem groflen
Tacho, dem Lichtschalter und dem Zug-
knopf fiir die Beleuchtung keine weiteren
Instrumente; doch wurde vorausschauend
Platz genug freigelassen, um weitere Aus-
riistung entsprechend dem individuellen
Wunsche unterbringen zu kénnen.

Wenn auch unser Testwagen, der als offi-
zieller Vorfiihrwagen in Frankfurt ein-
gesetzt war, eines der ersten Exemplare
reprisentiert, bei dem noch niche jedes
Dertail die endgiiltige Form angenommen
hat, so diirfen wohl einige Bemerkungen
angebracht sein, die nicht als Kritik, son-
dern als Anregung dienen mochten. So
witen die Original-VW-Sitze gegen spe-
zielle, besseren Halt bietende Kiibelsitze
auszuwechseln, vorzugsweise mit verstell-
barer Riickenlehne. Der kleingewachsene
Beifahrer wiirde bestimmt ein verstell-
bares Bedenbretr fiir das Anstiitzen seiner
Fiile zu schitzen wissen, da wegen der
sehr groflen Beinfreiheit der Sitz ansonst
zu stark nach vorne geschoben werden
mub. Seitlich im Cockpit diirfte der ver-
fiighare Raum organischer fiir Klein-
bagage ausgenutzt werden, und ein
Metallschutz an der Oberkante der tir-
losen Seiten wiirde die Farbe beim Hin-
tibersteigen in den Wagen gegen das Ab-
schiirfen durch die Fufle schiitzen. Nun,
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das sind Kleinigkeiten, die bestimmt
noch Modifikationen erfahren werden.
Es darf auch verraten werden, dafl das
gegenwirtig wohl einzig bedeutungsvolle
Handicap des «Enzmann 506», namlich
das Fehlen jeglichen Verdecks als Wetter-
schutz, in Bilde behoben sein wird, indem
ein duBerst origineller, nach hinten auf-
zuklappender Coupé-Aufsarz in Vorberei-
tung steht.

Die Fabreigenschaften des Sport-
Roadsters

Da der «Enzmann» wahlweise mit einem
neuen oder einem gebrauchten VW-Fahr-
werk geliefert werden kann, bieten sich
fiir Besitzer von VW-Limousinen inter-
essante Moglichkeiten, da dann der Preis
fiir die, inklusive des elektrischen Teils,
fertig montierte Carrosserie nur 5500
Franken betrigt. Unser Testwagen besal)
ebenfalls ein VW-Fahrwerk des Jahr-
ganges 1955 mit dem alten 31-P§-Motor,
jedoch ein Synchrongetriebe. Unter Aus-
nutzung der in Hohe und Hirte verstell-
baren Porsche-Federung lassen sich die
StraBenlage und der Federungskomfort
innerhalb bestimmter Grenzen spiirbar
beeinflussen. Unser Testwagen verdiente
in bezug auf den gebotenen Federungs-
komfort wie die Strafenlage absolutes
Lob. Der Wagen zeigte gute Spurtreue,
und auch bei schnellster Fahrt auf cou-
pierter Stralle waren kaum mehr als ge-
legentlich leichte Lenkkorrekturen not-
wendig. In Kurven wat das typische Ubet-
steuern festzustellen, ohne dall indessen
auch bei schirfster Kurvenfahrt mehr als
ein bescheidenes Wischen mit dem Heck
zu notieren gewesen wire; die sehr tiefe
Schwerpunktlage und der Leichtbau wir-
ken sich vorteilhaft aus, und der Wagen
vermittelt in jeder Situation das Gefiihl
von Sicherheit. Bemerkenswert sind das
vollige jeglichen Carrosserie-
geriusches beim Uberfahren von Boden-
unebenheiten usw. sowie die absolute
Drohnfreiheit. Alles Vorteile der Kunst-
harzcarrosse. Lenkung, Schaltung wie die
ganze Bedienung sind dieselben wie beim
VW; doch vermag der «Enzmann» sei-
nem Besitzer ein echt sportliches Fahr-
erlebnis zu bieten, das um so ausgepragter
wird, je mehr man mit dem Wagen ver-
traut wird. Das soll keineswegs heilien,
dal der Enzmann-Roadster besondere
Anspriiche an das Fahrkonnen stellt; im
Gegenteil ist der rassige Sportwagen frei
von Uberraschungen, ohne besondere
Einzelheiten und ohne Aufwand jeder-
zeit nach Belieben der personlichen
Fahrweise anzupassen. Die geschickt ge-

Fehlen

Das blendfrei in mattem Schwarz gebaltene
Cockpit des Rennsport-Spiders mit der Plexi-
glas-Spidericheibe wid dem imponierenden
gepolsterten Schutz fir den Beifabrer. Viel
Platz nock zum nachtraglichen Einbau von zu-
sétzlichen Instrumenten.

troffene Gewichtsverteilung auf Vorder-
und Hinterachse trigt weiter dazu bei,
daf} die Stralenlage voll dem gebotenen
Geschwindigkeitspotential gewachsen ist;
ja es darf behauptet werden, dall diese
sogar, unter Verwendung von leistungs-
fihigeren Motoren, noch hoheren Faht-
leistungen gentigen kann und die not-
wendige Sicherheit gewihrleistet — aller-
dings unter der Vermutung und Ein-

Technische Daten

{Motor und Fahrwerk des Testwagens:
VW des Jahrganges 1955)

Motor: Vierzylinder-Boxer, Hubvolumen
1192 ccm, Bohrung/Hub 77/64 mm, Ver-
dichtung 6,1:1, Leistung 30 PS bei 3400
U/min. Max. Drehmoment 7.7 mkg bei
2000 U/min. Hingende Ventile mit Stol}-
stangen und Kipphebel. 1 Solex-Fallstrom-
vergaser., Mechanische Benzinpumpe.
Kraftiibertragung: Heckmotor, Einplatten-
Trockenkupplung, Viergang-Synchron-
getrichbe ohne direkten Gang. Mittelschalt-
hebel.

Fahrwerk dito Original-V'W des Jahrganges
1955.

Carrosserie Enzmann: Kunstharz mit Glas-
fasermatten verstarke, offener zweisitziger
Rennsport-Spyder mit Nackenwindschutz.
Grofer Kofferraum. Blendfreies Cockpit
mit gepolstertem Schutz fiir Beifahrer.
Plexiglas-Spyder-Windschutzscheibe, Senk-
recht stehende Scheinwerfergliser. 50-Liter-
Benzintank mit Antiplanschlamellen.
Allgemeine Mafie: Lange 4250 mm, Breite
1580 mm, Hohe 1080 mm. Gewicht des
gepriiften Testwagens mit ein Drittel ge-
fiilltem Benzintank: 620 kg.

In Vorbereitung: Coupé-Aufsatz mit groBer
Rundsichtscheibe. Plexiglasdach nach hin-
ten aufklappend und durch Totsionsstab
ausbalanciert. FrischlufreinlaB im Dach.
— Zahlreiche Einbaumoglichkeiten fiir
Porsche-Motoren, Denzel- und andere
Hochleistungs-Aggregate.




schrinkung, dall in solchen Fillen das
Bremssystem verstarkt werden sollte,

Was leisiet der «Enzmann 506»7

Die Beurteilung und Messung der Fahr-
leistungen muld strikee auf unseren Test-
wagen beschrinke werden, der ein VW-
Triebwerk des Jahrganges 1955 mit 31 PS
Leistung besall. Dazu kommt ferner, dall
das Gewicht des erwihnten Wagens in-
folge Uberdimensionierung der Bau-
stitke der Kunststoffcarrosserie mit total
020 kg (bei zu einem Drittel vollem Ben-
zintank) auf die Waage kam, wihrend bei
normaler Dimensionierung der Wand-
stitken der Hersteller das Gewicht des
Roadsters mit rund 520 kg nennt. So
resultierc fiir unseren Testwagen ein Lei-
stungsgewicht von 20 kg/PS, wihrend
dies spiter weiter gesenkt werden wird.
Dennoch zeigten die MeBresultate eine
weit bessere Beschleunigung und eine
Bergsteigefahigkeit, als es die Werte er-
warten liefen. Ein einigermallen ge-
schickter Fahrer wird Durchschnitte her-
ausholen konnen, die von stirkeren Wa-
gen oft kaum erreicht werden kénnen, Die
sehr stromungsgiinstige Carrosserie und
der insgesamt niedrige Fahrwiderstand
lassen schon mit dem alten VW-Motor

i t@ i
Ausgezeichnete Zuginglichkeit zum Motor, wo
gendigend Raums zum spiteren Einban von
Porsche-Motoren, Denzel- und anderen Hoch-
leistungi-Aggregaten vovhanden ist, mit denen
der «Enzmanns anf Wansch ansgerdstet wer-
den kann.

verbliiffende Leistungen herausholen, Der
Aerodynamik ist es auch zu verdanken,
dall mit dem «Enzmann» auch bei Durch-
schnitten von bis zu 85 km/h mit nur
rund 7 Liter Treibstoff auf 100 km ge-
fahren werden kann und selbst bei
vollstem Ausfahren dieser einen Wert
von 8 Litern nicht iibersteigt.

Wir sind auf die weitere Entwicklung
dieser schweizerischen Schopfung ge-

spannt, diirfen aber schon heute den Her-
stellern fiir das erzielte Resultat herzlich
gratulieren, Ed. Probst

Messungen

Gewicht (siehe Bemerkung) 620 kg
Leistungsgewicht 20,0 kg/PS
Beschleunigung (mit 2 Personen)
0- 50 km/h (1. bis 2. Gang) = 6.8 sec
0- 80 km/h (1. bis 3. Gang) = 15,0 sec
0-100 km/h (1. bis 3. Gang) = 24.0 sec
0-110 km/h (1. bis 4. Gang) = 34,0 sec
Héchstgeschwindigkeit

(Mittel aus 4 Messungen)
Hiichstwerte in den Gangen

(bei Ausfahren bis 4000 U/min)

1. Gang = 30km/h

2. Gang = 60km/h

3. Gang = 100 km/h

4, Gang = siehe Hochstgeschwindigkeit
Treibstoffverbranch: Durchschnirt liber ge-

samte Testfahrt bei meist schneller Fahr-

weise 7,8 Liter pro 100 km
Preis: Carrosserie fertig montiert

inkl. elektrischer Teil Fr. 5500—

Wagen mit Occasionschassis Fr. 8500.—

Wagen mit neuem Fahtrwerk Fr. 9500 —
Beachtenswerte Eigenschaften:

Sichere Fahreigenschaften

Enorme Stabilitdt

Praktisch gerdusch- und fibrationsfrei
Wiinsche des Testers:

Wetterschutz (Coupé-Aufsatz usw.)

Bessere Sitzgestaltung (Kiibelsitze)

Weitere Ausnutzung des Cockpit

fiir Gepickraum

129 km/h

zu erschwinglichem Preise,

Kunstharz-Spider-Karosserie auf Original-VW-
Fahrgestell

Ein zweiplatziger Sport- und Gran-Turismo Wagen mit rasanter Be-
schleunigung, giinstigem Leistungsgewicht, sparsam in Betrieb und
Unterhalt, mit sicheren Fahreigenschaften und groBem Kofferraum -

«Enzmann 506» Hersteller: Enzmann, Schiipfheim, Schweiz Telephon 041 86 12 22

Vorteile der Plastic-Karosserie

Korrosionsfest (kein Rosten)
Schalldampfend (kein Dréhnen)
Isolierend (Warme, Kalte)

Niedrige Reparaturkosten

GroBe Elastizitat

Leichter als Aluminium, zdh wie Stahl

13



