Enzmeann 506 - kusinen fran landet

Text: Anton Schén. Foto: Kjell Svensson, Archive Enzmann.

Kamraterna inom Porsche 356 klubben &r ju en sam-
ling vidsynta individer som inte alls haller sig med den
typ utav bilmérkesrasism som man ibland kan hitta i en
del andra mérkesklubbar.

Jag tinkte ta fasta pa detta och under tva artiklar ut-
bilda er i historien kring 356:ans kusin frén landet — Enz-
mann506. ”Landet” i friga dr Schweiz, dir Enzmann506
delar genetik med sdvdl VW typ 1 och véara Porsche
3560r.
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Michael Eckarts 506 RS

Specialbyggenas tidevarv

Femtio- och sextiotalet var en gyllene epok for glada
entreprendrer inom bilbyggnation. Den glasfiberarme-
rade plasten var forhallandevis 14tt att gora fantastiska

Enzmann506 — familjeféretaget

Sjilva familjen Enzmann var bosatta och verksamma
i Schiipfheim, Schweiz, med en kombinerad hotellverk-
samhet och VW-bilverkstad. I myten kring fordonets
tillkomst talas det om hur hotellet frekventerats utav
Ferdinand Porsche under 50-talets mitt och att familjen
Enzmann it sig imponeras och inspireras utav hans bil-
konstruktioner.

Familjedverhuvudet Dr Emil Enzmann (han var inte

”In Honoratius” utan han var lands-
ortsdoktor) hade ett brinnande in-
tresse kring just konstruktion och
design.

I Enzmannarkivet (som nurmera
uppritthélls utav den tyska biljour-
nalisten Detlef Krehl) finns ménga
utav Dr Enzmanns tidiga skisser
och nertecknade idéer. Inte alltid i
block eller pa papper utan dven pa
tallrikar med porslinsfirg. Enligt en
av sonerna sa tyckte Emil det var
smidigt att bade kunna #ta och rita
samtidigt och inte behdva sldppa
tanken bara for nagot sa trivialt
som mat(!). Sénerna uppfostrades i
samma anda och pé sé sitt odlade
hela familjen Enzmann sitt gemen-
samma teknikintresse.

Utvecklingen utav bilen Enz-
mann borjade som ett litet familje-
projekt. En utav sonerna till Dr En-
zmann ville bygga en potent, men
sdker, sportbil. Skisser togs fram
och idéer stdngades inom familjen for att 1956 resultera
i en forsta prototyp.

VW typ 1 valdes som bas, sannolikt darfor att famil-

former med, men som dock krivde en hantverksskick- jens bilverkstad var just VW-verkstad.

lighet. Den sténdigt 6kande bilproduktionen med

nya bilmodeller gjorde de gamla ibland fullt lika 3

potenta bilarna till en veritabel skattkammare for
att leta delar och bygga sig en specialare av.

Sé klart var vildigt ofta Porsches konstruk-
tioner till ndra hands att anvénda! Vanligast var
vil VW typ 1 som producerats i en sddan méngd
att bade priser och delar var dverkomliga. Men
dven véra 356or fick sldppa till med bade delar
och konstruktioner.

Bland dessa frin VW och Porsche bade sank-
tionerade och osanktionerade specialare finner vi
bland annat svenska exotica sdsom Carinakaros-
sen och Ockelbo, amerikanska Devin och schwei-
ziska Beuler och, ja just det, Enzmann506.

Enzmann506 ir inte ett sd vilkint fabrikat pa
vara breddgrader, men tro det eller ej Sverige var
en av fatal linder dér det faktiskt holls en licens
for att producera bilen!

Men mer om detta i nésta artikel.
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Kaross [

En triram byggdes pa bottenplattan, kldddes med
spanremsor som i sin tur man lét en skicklig platslagare
bekld med en rékaross i aluminium.

Nu hade familjen en positivform att gjuta av i for att
1 sin tur skapa en negativform att bérja ligga upp glasfi-
berplastkarosser i. Serieproduktionen hade startat!

Tekniken i en Enzmann

Bilarna byggdes néstan bara pé typ 1 basis, men bara
néstan!

En DKW 3=6 baserad Enzmann (foljaktligen med
frontmotor) siktades senast i Sydafrika for ca 10 ar sedan.

VW som bas foredrogs dock utav familjen Enzmann
och fram tills 1962 si koptes “karosseri-kit” in frén
Wolfsburg. Med styming, fram- och bakvagn skruvades
glasfiberkarossen fast i bottenplattans ursprungliga fiist-
hil for platkarossen.

Forsta karossformen.

Det tydligaste pa en Enzmann &r den lite sdregna ka-
rossen i glasfiber som bestar av sektioner som gjutits se-
parat och sedan i sin tur plastats ihop till ett stycke. Den
ursprungliga negativformen anvinds faktiskt 4n idag for
reservdels- och nyproduktion medan aluminiumprototy-
pens kaross sorgligt nog ir skrotad sedan ldnge.

Valet pa att anvdnda “polyesterhartz”, det vill siga
glasfiber, gjordes for att kunna fa fram de speciella for-
mer som familjen ville ha pa sin bil. Det var ocksa ett
material som sparade vikt och framfor allt lag det i mate-
rialet glasfiber en “’teknisk hjd” som tilltalade Enzmann.

Dock var den ursprungliga tanken inte att massprodu-
cera, utan att bara gdra en mindre mangd bilar till slikt
och vinner.

Bilen kom i tvA karossutfdranden, cabriolet eller
hardtop. Cabrioleten utrustades antingen med en hog
vindruta med kraftig kromad ram och bakrutan till en typ
1 infalld som framruta, eller en 1&g (betydligt snyggare)
Pespexruta fist i aluminiumprofil.

Hardtopen 1 sin tur blev en komplicerad l6sning och
bilens linjer spolierades. I tidningen FART (nrd 1959)
skrevs det om Enzmann506 att ha “aspirationer pa ful-

g . i

Hardtopen.

hetspris”. Anledningen till de kom-
plexa hardtopsldsningarna var ju att
bilen som en eftergift mot vikt helt
saknade dorrar!

Insteg & dorrar

For att ta sig in i en Enzmann506
anvinder man en “Trittnische”, ett
insteg pa sidan.

Med bilarna f6ljde en fin illustra-
tion om hur insteget skall anvindas:
Som forare utav en vénsterstyrd bil
sitter Du forst i vénster fot i insteget,
sedan hoger fot pd en platta pa kar-
dantunneln mitt i bilen, sedan viin-
ster fot ner mellan ratt och pedaler
varpa hoger fot antingen vrids ur led
eller hamnar pd pedalerna samtidigt
som baken hamnar i det ergonomis-

ka sitet. Detta moment kraver viss
ovning och firdighet, speciellt for
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A karossen och en sviirmorslucka byggdes med (minimalt)
utrymme for tva personer till och vips hamnade bilen i
klasser som det faktiskt gick att vinna i!

Instigning.

kjolkladda damer och

skottar. Men nir vil L .a
tekniken Gvats in s& == __——
gar det ganska smi- -— ;e
digt. i

Det finns ju un-
dantag fran det dir
med dorrar ocksi. Vi
skall dterkomma till min egen Enzmann506 i nista arti-
kel sa den behandlar jag inte hir, men det finns tva bilar
som originalutrustats med dérrar pé fabriken i Schweiz
forutom den DKW-baserade bilen i Sydafrika. Den ena
tillidrde familjen Enzmann sjélva dir mamma Enzmann
inte kdnde sig bekvdm med instegslosningen. Foljaktli-
gen 14t man pa passagerarsidan forstirka upp glasfibern
och montera en dorr. Foraren behovde med andra ord
fortfarande klattra upp i bilen, medan Mamma Enzmann
(som formodligen ddrmed aldrig kérde fordonet) graci-
Ost kunde sitta sig i bilen pa ett mer konventionellt sitt.

DKW versionen 3.

DKW versionen 2.

Den andra bilen som har dorrar originalmonterade,
har en lustig historia kring just detta.

Bilen utrustades ursprungligen pd 50-talet med bade
Fuhrmann 4-kams motor och RS bromsar. (Bromsama
finns kvar pé bilen idag, men tyvérr inte motorn!)

Bilen var med andra ord ursprungligen byggd for fart
och racing. Men det gick inte tillrickligt fort i backtiv-
lingarna dér fordonet tivlade. Trots lag vikt, potent mo-
torn och goda bromsegenskaper s samsades bilen i en
klass dér det fanns bade Sauters Berg-Spyder och Por-
sches 550.

Agaren vid detta tillfille hade vinnarskalle och lit )
sinda tillbaka bilen till Enzmann. Tva dérrar togs upp i Svdrmorshucka.
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Motoralternativ

Det erbjéds tre motoralternativ som standard.

1. En ekonomimodell som behdll 1200 cc VW mo-
torn i standardtrim, men i en bil som vigde runt 500 kg
dnda gav en béttre prestanda dn i VW typ 1.

2. En Ottinger-trimmad 1300 TSV med dubbla forga-
sare och dubbelportstoppar.

3. En 1200 cc med MAG kompressormatning.

Installation av en MAG kompressor.

Men 356-motorer i olika trim var regelbundet in-
byggda i bilarna ocksd, framfor allt om de gick tivling.
Medan Fuhrmanns 4-kamsmotor nog bara hittade in i en
av Enzmannbilarna!

Det var faktiskt ganska manga av Enzmann 506 som
anvindes inom racing, framfor allt inom de sa populdra

“Bergrennen” i Schweiz och Tyskland. Med en torrvikt
kring 500 kg s& hade bilen en fordel och var dessutom
billig i drift eftersom den var utrustad med VW-kompo-
nenter.

Bergrennen Enzmann

Sikerhetsbilte, tidigare iin i Volvo

Sikerhet var nigot som Enzmann var foregingare
med redan fran starten 1956.

Standard var siikerhetsbilte (midjemodell) och krock-
kudde pa passagerarsidan. Aven om krockkudden var av
mer statisk modell 4n dagens!

Vidare s& hidvdades det pd den tiden att “kamelpuck-
eln” pa karossens bakdel vara konstruerad sé att nack-
drag (och ddrmed nackspérr) skulle undvikas. Personli-
gen tror jag att Porsches "Buckelwagen” eller prototyp
550 var en stérre inspiration, men i marknadsforing sé
rader det ju alltid viss konstnérlig frihet.

For att ytterligare forstarka varumirket Enzmann506
sd utrustades alla bilar med en “Ergonomisch konstruier-
te Sportsitz”. Denna sportstol kom att, férutom att sittas
i bilarna ocksd, bjudas ut till allmén forsdljning sdsom

“hilsostol”, fast dd med fyra stycken stolsben

(Av egen erfarenhet s& kan jag séga att stolarna &r for-
héllandevis bekvdma, men bara kortare strickor).

Enzmann med forhistorisk GPS och krockkudde.

Namnet Enzmann506

Minga undrar vad 7506 1 Enzmann506 star {for och
det svaret dr vildigt enkelt.

1957 stidllde Enzmann ut pa bilméssan [AA i Frankfurt
och fick monter nummer 506. “Enzmann506” klingade
bra tyckte man och beholl helt enkelt sitt monternummer
som en del i bilnamnet i fortsdttningen.

Monterskylten fran 57 da Enzmann la till 506.

Slutet, Enzmann en konkurrent till Wolfsburg?

Borjan till slutet var ndr Wolfsburg under ledning
utav Nordhoff 1962 sa till Enzmann att inga mer “karos-
seri-kit” skulle leveras. Detta skyllde man pd en konkur-
renssituation gentemot VW Karmann Ghia, vilket med
Enzmanns ringa produktion dnda kan anses vara en gan-
ska dalig ursikt!

Enzmann fortsatte dock att producera sina bilar fram
tills 1968 mot att kunden limnade in en VW Typl 1 de-
poni och dven DK W-versionen togs fram som ett sitt att
kunna ta produktionen vidare in i framtiden. Tyvérr gick
inte detta och produktionen fick till slut upphora...
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... fast bara niistan
Produktionen av sjidlva karossgjutningen hade Enz- :
mann lagt ut pa entreprenad till ett schweiziskt bétsvarv E N Z M AN N - AUTOP
(varvet finns kvar @n idag och &r numera ként som
Stampfli Racing Boats AG). Det viskas om att férman- , ! SRR ke 2L
nen pa batvarvet inte var n6jd med intiikterna och att viss RS il
overproduktion gjordes utan familjens kéinnedom!

Runt 2000 pabérjade sonen fran Emil Enzmann, Karl
(Kari), tillsammans med svagern Werner Schreiber och
Walter Gossweiler produktionen av “"NeuEnzmann”.
Fortfarande pa VW Typl basis, fast nu med @nnu mer
potenta motorer.

I nista artikel behandlar jag min egen bil, en av ett fa-
tal licensbyggda Enzmann506 bilar fran Grabo, Sverige.
Anton Svensson.

Ovay
Enzmar

Schupf
Ovai
kdrning

Enzmann 506 Spider, Mod. 1958

9 Pl., 0 Tiiren/Portes 4 Cyl., 1192 cem 6 Steuer-PS/Ch., 30 Brems-PS2Ch. freins
Benzinverb./Cons. 6,5 |  Hijchstgeschw. AVit. _'T”‘- 135 kmsh  Preis/Prix Fr. 9300.— Fitorpi B

Cigarettiort.
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